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Abstract of FR265731 8 

The subject* of the invention is a vehicle. The 
movable seat (7) is mounted articulated about 
its horizontal longitudinal axis (X-Y), the 
longitudinal axis or the ends of the spindles (8, 
9) of the seat (7) rest on bearings (12, 13) 
secured to the chassis (6) on which the friction 
elements (2, 3, 4, 5) are mounted, a 
transmission means (14) for the seat (7) 
transmits the rotation of the said seat (7) 
through a set of steering links (15, 16) which 
act on the friction elements (2, 3) which are 
directional. The invention applies to vehicles, 
particularly leisure vehicles. 
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(S) Vehicule dont le siege du conducteur est mobile et dont la mobilite commande la direction dudit vehicule. 



(57/ L'invention a pour objet un vehicule. 

Aje sfege mobile (7) est monte artictil6 suivant son axe 
longitudinal horizontal (X-YJ, I'axe longitudinal ou les extr6- 
mit6s des axes (8, 9) du siege (7) reposent sur des paliers 
solidaires (12, 13) du chassis (6) sur lequel sont montes les 
6l6ments de friction (2, 3, 4, 5), un moyen de transmission 
(14) du si&ge (7) transmet la rotation dudit si&ge (7) par un 
jeu de biellettes de direction (15, 16) qui agissent sur les 
6l6ments de friction (2, 3) qui sont direction nels. 

L'invention s'applique aux v6hicules notamment de loisir. 
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L' invention a pour objet un vehicule dont le siege du conducteur est „ 
mobile et dont la mobilite commande la direction dudit vehicule. 

L'etat de la technique peut etre defini par les brevets suivants : 

- FR-A-2.511.329 : ce brevet decrit un systeme de direction equipant 
5 un vehicule comportant au moins une roue avant et au moins une roue 

arriere. 

II comprend : un volant de direction ; un moyen de braquage de la 
roue avant dans le sens correspondant du volant, d 1 angles correspondant a 
des angles de braquage du volant de direction ; un moyen de braquage de la 

10 roue arriere ; dans les m§mes directions que la roue avant lorsque les 
angles de braquage du volant sont relativement petits, et dans des 
directions opposees lorsque les angles de braquage du volant sont 
relativement grands, Le moyen de braquage de la roue arriere comprend : 
une manivelle liee au volant ; un element mobile re lie a la manivelle ; un 

15 moyen de retenue de cet element mobile ; un mecanisme de sortie, intercale 
entre 1* element mobile et la roue arriere. 

- FR-A-2.439.031 : ce brevet decrit un dispositif a durete reglable 
pour 1 'orientation des axes-essieux de planches a roulettes. 

II comprend un support de fixation avec une ame axiale profilee et 
20 inclinee pour autoriser a son extremite basse I 1 engagement angulaire de 
l'axe d' articulation cooperant avec une parti e meplate et axiale de 
l'essieu support ant les roulettes ; ladite partie meplate butee en hauteur 
formant axialement du c6te oppose a l'essieu un doigt profile en forme de 
V qui s 'intercale entre deux boules en matiere elastique logees et butees 
25 & 1' arriere dans des alveoles 6tablies dans 1'epaisseur de l'ame tout en 
prenant tangentiellement appuis sur des rampes opposees et symetriques se 
raccordant de part et d' autre du doigt profile de la partie meplate de 
l'essieu ; une bride sollicitee par boulon traversant l'ame axiale 
agissant en appui sur les bcxiles en vue de leur ecrasement partiel pour le 
30 reglage de la durete de commande d'orientation de l'essieu. 

L' invention peut etre utilisee pour tous types de planches & 
roulettes. 

- FR-A-2.413.098 : 1' invention concerne une planche a roulettes munie 
de deux trains orientables montes pivotants dans des supports autour de 

35 deux axes obliques. 

Les prolongements de ces axes se coupent au-dessous de la planche 
entre les deux trains. Chaque train orientable comprend deux roues 
pivotant librement aux extremites d'un essieu fix§ k une pi^ce 
d' articulation. En vue d'augm enter la stabilite directionnelle de la 

40 planche a roulettes, les essievix des deux trains sont disposes en arriere 
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f des axes de pivotement obliques des pieces d' articulation corresp andantes 

" 4 contra irement aux planches connues dans lesquelles un essieu se trouve en 

avant et 1' autre en arriere desdits axes de pivotement. 
Application : articles de sport. 
5 - US-A 4.279.429 : ce brevet decrit un vehicule prevu pour se mouvoir 

sur une roue avant conductrice et des supports arriere, de preference une 
paire de roues. 

Les roues arriere sont montees sur le cadre par un mecanisme de 
ccntrole de direction facilitant les mouvements pivotants de la direction 
10 des roues arriere selon deux axes : un axe de direction et un axe de 
ccntrole de la direction. 

L'axe de controle de la direction se situe dans le m§me axe que les 
roues arriere et il est perpendiculaire a l'axe de la direction. L' angle 
de l'axe de la direction peut varier en fonction de l'axe de contr81e de 
15 la direction. 

Le choix de la direction s'effectue par le conducteur en bougeant son 
corps d' un cote a I 1 autre du vehicule. 

II peut placer l'axe de direction dans une position a peu pres 
parallele a la surface du sol de fason a ce que le cadre soit incline 
20 comme une bicyclette en courbes tres rap ides, larges et balayantes. Alors, 
les roues arriere suivent la trace des roues avant alors que le cadre est 
penche dans l'axe de direction. 

Si le conducteur change l'axe de direction pour une position a peu 
pres perpendiculaire au sol, il est alors capable de negocier des 
25 tour nan ts courts et a petite vitesse. 

Alors, les roues arriere to urn en t dans l'axe de direction et le cadre 
ne se penche que legerement en reponse aux inclinaisons du conducteur. 

Le mouvement de l'axe de direction s'effectue en soulevant ou en 
baissant des poignees fix§es sur 1' essieu. 
30 Ces differents brevets decrivent des vehicules dont la direction est 

commandee par exemple par les pieds pour un tricycle (brevet US-4. 279.429) 
ou bien des planches a roulettes dont 1' orientation de la planche chassis 
selon son axe longitudinal perraet de faire pivoter l'axe des roues. 

II n'y a pas de vehicule dont 1' orientation depend directeraent de 
35 I'inclinaison laterale du siege qui agirait sur les elements de friction 
directionnels. 

Le changement d' orientation d'un engin existe sur de la neige ou sur 
I'eau avec des skis, des luges mais dans ce cas, c'est la repartition du 
poids qui fait tourner le vehicule et non pas une action directe du siege 
40 qui agit sur des elements directionnels du vehicule. 
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Enfin, d'autres engins modifient leur direction en faisant pivoter un 
des elements directionnels en rotation et egalement en inclinant le plan 
de l 1 element directionnel, par exemple la roue dans un velocipede. 

L f invention permet de real is er un vehicule dont le siege du 
5 conducteur est mobile et dont la mobilite commande la direction dudit 
vehicule. 

A cet effet, le vehicule selon 1* invention est du type comportant au 
moins un siege et au moins un element de friction directionnel. II est 
caracterise par le fait que le siege est monte mobile et que sa mobility, 
10 grice a un jeu de biellettes de direction, agit sur au moins un element de 
friction directionnel. 

Selon un mode de realisation prefere, le siege mobile est monte 
articule suivant son axe longitudinal horizontal, 1 1 axe longitudinal ou 
les extremites des axes du siege reposent sur des paliers solidaires du 
15 chassis sur lequel sont montes les elements de friction, un moyen de 
transmission du siege transmet la rotation dudit siege par un jeu de 
biellettes de direction qui agissent sur les elements de friction qui sont 
directionnels. 

Les elements de friction sont au nombre de deux, trois ou quatre. 
20 Les elements de friction sont des roues. 

Les elements de friction sont des pa tins de ski pour I'eau ou pour la 
neige. 

Les elements directionnels sont des elements de friction avant. 

Les elements directionnels sont des Elements de friction arri&re. 
25 Le vehicule peut gtre adapte au sol de la terre, ou a l'eau ou a la 

neige et ce, en conservant ses caracteristiques techniques specifiques. II 
peut Stre propulse ou tracte. 

Le dessin ci- joint est donne a titre d* exemple indicatif et non 
limitatif . II represente un mode de realisation pre fere selon l f invention. 
30 II permet de coraprendre ai semen t l 1 invention. 

La figure jointe represente un vehicule selon 1 'invention vu en 
perspective. 

Dans cette figure, le vehicule 1 est un vehicule terrestre dont les 
elements de friction sont quatre roues 2, 3, 4 et 5. Ces roues 2, 3, 4 et 
35 5 sont solidaires d'un chassis 6. Les deux roues avant 2, 3 sont montees 
dire c ti orm elle s . 

Le siege 7 est monte mobile sur le chassis 6. 

Ledit siege 7 est mobile autour de son axe longitudinal horizontal 
X-Y. A cet effet, deux axes 8, 9 sont places sur les extremites avant 10 
40 et arriere 11 du siege 7 et ce, dans l'axe longitudinal horizontal X-Y. 
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' Ces deux axes 8, 9 reposent sur des paliers 12, 13 solidaires du 

-% 

« chassis 6. 

Le siege 7 peut done pivoter suivant les f leches Fl, F2 a droite ou a 
gauche. 

5 Sur I'extremite avant 10 du siege 7, un axe 14 faisant office de 

moyen de transmission de la mobilite dudit siege 7 est fixe, sur cet axe 
14 sont montes deux biellettes 15, 16 de direction (une droite, une 
gauche ) . 

Ces biellettes 15, 16 de direction sont articulees sur des fusees 17, 
10 18 des roues avant 2, 3. 

Ce mode de realisation, represents dans cette figure unique, ne 
comporte pas de moteur. II est evident que ce vehicule peut comporter tous 
les organes complementaires connus qu'il est possible de trouver sur des 
vehicules conventionnels. 
15 Dans ce mode de realisation, le plan des roues direct ionnelles 

re stent vertical, p erpendi cula i re au sol, seul les roues pivotent en 
rotation. L ! axe de rotation des roues ou essieux conserve un angle 
constant. Seul le siege varie en inclinaiscn pour faire pivoter en 
rotation les roues. 
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REFERENCES 

1. Vehicule 

2. Element de friction directionnel ou roue avant 

3. Element de friction directionnel ou roue avant 
5 4. Element de friction 

5. Element de friction 

6. Chassis 

7. Siege 

8. Axe du siege 
10 9. Axe du siege 

10. Extremite avant du siege 
U. Extremite arriere du siege 

12. Palier solidaire 

13. Palier solidaire 

15 14. Axe faisant office de moyen de transmission 

15. Biellette de direction 

16. Biellette de direction 

17. Fusee 

18. Fus6e 

20 X-Y Axe longitudinal horizontal 

F1,F2, f leches de pivotement du siege 
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REVENDICATIONS 

1. Vehicule du type comportant au moins un siege (7) et au moins un 
element de friction directionnel (2 ou 3) caracterise par le fait 

que le siege (7) est monte mobile et que sa mobilite, grace a un jeu 
de biellettes de direction (15, 16), agit sur au moins un element de 
friction directionnel (2, 3). 

2. Vehicule selon la revendication 1 caracterise par le fait 

que le siege mobile (7) est monte articule suivant sen axe 
longitudinal horizontal (X-Y), l'axe longitudinal ou les extremites des 
axes (8, 9) du siege (7) reposent sur des paliers solidaires (12, 13) du 
chassis (6) sur lequel sont monte s les elements de friction (2, 3, 4, 5) ; 
un moyen de transmission (14) du siege (7) transmet la rotation dudit 
siege (7) par un jeu de biellettes de direction (15, 16) qui agissent sur 
les elements de friction (2, 3) qui sont directionnel s, 

3. Vehicule selon l'une quelconque des revendications 1 ou 2 
caracterise par le fait 

que les elements de friction* (2, 3, 4, 5) sont au nombre de quatre. 

4. Vehicule selon la revendication 3 caracterise par le fait 

que les elements de friction sont des patins de ski pour I'eau ou 
pour la neige. 

5. Vehicule selon la revendication 3 caracterise par le fait 
que les elements de friction sont des roues (2, 3, 4, 5). 

6. Vehicule selon la revendication 5 caracterise par le fait 
que les elements de friction directionnels sont les roues avant. 

7. Siege selon l'une quelconque des revendications 1, 2, 3, 5 ou 6 
caract6rise par le fait 

que ledit siege (7) est mobile autour de son axe longitudinal 
horizontal (X-Y) ; deux axes (8, 9) sont places sur les extremites avant 
(10) et arriere (11) du siege (7) et ce, dans l f axe longitudinal 
horizontal (X-Y) ; ces deux axes (8, 9) reposent sur des paliers (12, 13) 
solidaires du chassis (6). 

8. Siege selon la revendication 7 caracterise par le fait 

que sur l'extremite avant (10) du siege (7), un axe (14) faisant 
office de moyen de transmission de la mobilite dudit siege (7) est fixe ; 
sur cet axe (14) sont mantes deux biellettes (15, 16) de direction (une 
droite, une gauche) ; ces biellettes (15, 16) de direction sont articulees 
sur des fusees (17, 18) des roues avant (2, 3). 
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